ІНФОРМАЦІЯ

щодо інвестиційних проектів Укрзалізниці

На виконання протоколу наради з питань проведення донорської конференції  потенційних інвесторів від 26.07.2000 р. Державна адміністрація залізничного транспорту України підготувала перелік інвестиційних проектів, яких потребує Укрзалізниця.

№ п/п
Найменування проекту
Термін дії
Потрібний розмір інвестицій, млн.дол.США
Загальна економічна ефективність млн.грн.

1.
Організація капітального ремонту дизель-поїздів серії ДР1А з встановленням нової силової установки
5 років
45
40,5

2.
Розробка конструкції та організація випуску в Україні сучасних магістральних вантажо-пасажирських електровозів з асинхронним приводом
7 років
200
795

3.
Організація виробництва вагонів дизель- і електропоїздів
5 років
240
1800

4.
Одержання довгострокового кредиту для закупівлі 5 тис. піввагонів вантажних
5 років
120
140

5.
Одержання довгострокового кредиту для придбання 152 нових пасажирських вагонів, збудованих в Україні 
4 роки
80
72,6

6.
Капітальний ремонт існуючого тунелю на дільниці Бескид-Скотарське
2 роки
20


7.
Будівництво цифрової транспортної мережі з використанням ВОЛЗ на дільниці Львів-Київ
3 роки
100



На цей час складено інвестиційні проекти (додаються). 

В умовах обмежених бюджетних ресурсів і власних коштів галузі, продовжує залишатися актуальним питання вишукування джерел фінансування, в тому числі шляхом залучення іноземних інвесторів. У цьому плані в Укрзалізниці вже накопичений певний досвід співпраці з Світовим банком і Європейським банком реконструкції і розвитку (ЕБРР), з ЄС в рамках програми ТАСIS, західноєвропейськими і американськими фірмами. Тому до переліку запрошених інвесторів пропонується внести:

· Європейський банк реконструкції та розвитку (ЄБРР);

· Представників торгового відділу посольства Японії в Україні;
· А також, залучити кошти ЄС в рамках програми ТАСIS.
Начальник Головного управління розвитку та інвестицій
А.П. Зубко

Найменування проекту: Розробка конструкції та організація виробництва в Україні сучасних магістральних вантажо-пасажирських електровозів з асинхронним приводом

Зміст інвестиційного проекту:


1. Загальна характеристика:


На залізницях України експлуатується 1043 магістральний електровоз постійного струму, 718 електровозів змінного струму та 50 електровозів постійно-змінного струму.


В даний час виробили свій ресурс та підлягають списанню 180 (17%) електровозів постійного струму і 313 (44%) електровозів змінного струму.


Останнім часом потреба в електровозах зростає. Це зумовлено переключенням пасажиро- та вантажопотоків із тепловозних на електровозні ходи, введенням в експлуатацію нових електрифікованих дільниць.


Кабінет Міністрів України прийняв Постанови від 26.06.93 р. № 480 “Про виробництво магістральних вантажних і пасажирських електровозів” та від 22.04.97 р. № 379 “Про заходи щодо поліпшення транспортного обслуговування населення та виготовлення транспортних засобів для перевезення пасажирів”, якими передбачається освоєння виробництва вітчизняних електровозів.


На Дніпропетровському електровозобудівному заводі розпочато випуск магістральних електровозів постійного струму. Але наявний технологічний та науковий потенціал не дозволяє українським підприємствам в найближчі роки розробити та виготовити сучасний магістральний електровоз змінного струму з асинхронним приводом без залучення іноземних партнерів. Укрзалізниця не в змозі профінансувати цей проект за рахунок власних коштів.


Проект передбачає реалізацію  замовлення  Укрзалізниці на розробку та виготовлення 1-го  дослідного зразка, а потім - дослідної партії (20 шт) магістральних електровозів змінного струму, виготовлених за участю іноземного партнера.


Укрзалізниця та НВО ДЕВЗ провели переговори з німецькою фірмою АТ Сіменс щодо реалізації проекту "Про спільну розробку, виготовлення і збут електролокомотивів".


Для реалізації проекту залучається з української сторони НВО ДЕВЗ, а з іноземної - німецька фірма  - АТ Сіменс.


Проект охоплює:

· оновлення електровозного парку в Україні, виготовлення на Дніпропетровському електровозобудівному заводі пасажирських та вантажних електровозів з асинхронними тяговими приводами.

· залучення кредиту, що дозволить оновити парк рухомого складу, створити нові універсальні локомотиви, які спроможні працювати у вантажному та пасажирському русі, значно знизити (до 40%) експлуатаційні витрати на утримання електровозів.


· фінансування замовлення на виготовлення та поставку сучасних магістральних електровозів змінного струму на початковому етапі (1999-2001 роки).

· створення нових вітчизняних електровозів, які спроможні працювати у вантажному та пасажирському рухах, значно (до 40%) знизити витрати на тягу поїздів та утримання електровозів в експлуатації; створити за рахунок прибутку від продажу електровозів потужності для вітчизняного виробництва цих електровозів, що виключить необхідність закупівлі їх за кордоном, створити додаткові робочі місця на Україні.

· погашення кредитів, яке буде здійснюватися за рахунок коштів від залізничних перевезень.

Проектом передбачено:

· розробку, виготовлення та поставку НВО ДЕВЗ сумісного з фірмою  АТ Сіменс для Укрзалізниці експлуатацію одного зразка електровозу для експлуатаційних випробувань;
· виготовлення на Дніпропетровському електровозобудівному заводі вантажних та пасажирських електровозів з асинхронними тяговими приводами (25 одиниць на рік) в кількості 100 одиниць.

2. Стадії реалізації проекту:

проект буде реалізовано на протязі 7 років.


3. Наявність документації по проекту:


Документація є.


4. Потрібна сума інвестицій: 430 млн. DM. (240 млн.дол.США)


5. Стан справ на цей час: Підписано генеральну угоду на реалізацію даного проекту "Про спільну розробку, виготовлення і збут електролокомотивів". Підписано контракт на виготовлення першого дослідного зразка за участю НВО ДЕВЗ та фірми  АТ Сіменс.

Найменування проекту: Організація виробництва вагонів дизель- і електропоїздів.

Зміст інвестиційного проекту:

1. Загальна характеристика:

На залізницях України критичне становище склалося щодо забезпечення рухомим складом приміських пасажирських перевезень. В середньому потреба в залізничних приміських перевезеннях задовольняється на 70-75%, а в літній період - на 50-60%. В даний час на залізницях експлуатується 2959 вагони електропоїздів та 880 вагонів дизель-поїздів. Із наявного парку 195 (6,6%) електропоїздів і 416 (46%) вагони дизель-поїздів відпрацювали свій ресурс і вимагають виключення їх з інвентаря із-за корозійних пошкоджень кузова, дверних отвірів, наявності тріщин рам візків, тощо.  Поновлення рухомого складу, що вибуває, за рахунок його придбання в далекому та близькому зарубіжжі, у найближчі 4-5 років неможливе через складне фінансове становище залізниць та відсутність бюджетних коштів.

Постановою Кабінету Міністрів України від 04.06.94р. № 364 “Про розробку та виробництво в 1994-2000 роках вагонів, дизель- і електропоїздів” передбачена організація випуску моторвагонного рухомого складу на Луганському тепловозобудівному заводі.

Виходячи з очікуваних обсягів перевезень пасажирів на залізницях України, наявного рухомого складу, з урахуванням його вибуття по строку служби, потреба в середньорічному оновленні рухомого складу в 1999-2000 роках становить:

· секції електропоїздів - 200 од.;

· дизель-поїзди - 30 од.

В 1998 р. завершено виготовлення першого дизель-поїзду, в даний час він проходить попередні (заводські) випробування.

Електропоїзди постійного і змінного струму знаходяться на стадії робочого проектування.

Проект охоплює:

· розробку технічної документації;

· уніфікацію кузовів, візків, тягових електроприводів як дизель-поїздів, так і електропоїздів;

· випуск 8-ми вагонного електропоїзду постійного струму;

· випуск 8-ми вагонного електропоїзду змінного струму; 

· серійне виробництво електропоїздів;

· випуск пасажирського вагону із загальним салоном для міжобласного сполучення.

2. Термін реалізації проекту:

Проект буде реалізовано на протязі 5 років.

3. Наявність документації по проекту:

Документація є.

4. Потрібна сума інвестицій: 240 млн.дол.США. Одержувач кредитної позики - Укрзалізниця.

5. Повернення коштів буде здійснюватися за рахунок:
Коштів від перевезень.

Стан справ на цей час: Національному Агентству України з реконструкції та розвитку надана заявка на залучення японського кредиту

Найменування проекту: Організація капітального ремонту дизель-поїздів серії ДР1А з встановленням нової силової установки.

Зміст інвестиційного проекту

1. Загальна характеристика:

На залізницях України експлуатується 420 вагонів дизель-поїздів серії ДР1А.

На даний час виробили свій ресурс та підлягають списанню 84 вагони, за період до 2005 року їх кількість зросте до 252 одиниць.

Прогноз розвитку пасажирських перевезень приміськими дизель-поїздами визначає щорічний їх приріст на 7% по відношенню до 2000 року.

Державною програмою «Розвиток рейкового рухомого складу соціального призначення для залізничного транспорту та міського господарства» передбачено освоєння серійного випуску дизель-поїздів на ХК «Луганськтепловоз». Але наявний технологічний та науковий потенціал не дозволяє українським підприємствам в найближчі роки розробити та виготовити сучасні дизель-поїзди.

Тому, з метою продовження строку служби існуючих дизель-поїздів, передбачається на підприємствах Укрзалізниці освоїти їх капітально-вдновлювальний ремонт з заміною силової установки на нову. Відсутність дизелів та гідромеханічних передач, які не виготовляються на вітчизняних підприємствах змушує провести закупівлю їх у закордонних фірм.

Укрзалізниця не має власних коштів на проведення капітально-відновлювального ремонту дизель-поїздів з заміною дизелів та гідропередач, що можливе лише тільки за умови залучення іноземних інвестицій.

Проект передбачає проведення капітально-відновлювального ремонту дизель-поїздів ДР1 з заміною штатних дизелів М756Б російського виробництва на дизель 8V396TC14 виробництва Німеччини, та штатної гідропередачі ГДП1000 російського виробництва на угорську гідропередачу Н125-13, які мають покращені техніко-економічні показники.

Для реалізації проекту залучається з української сторони Жмеринський вагоноремонтний завод, з іноземної – фірмами MTU (ФРН) – виробник дизелів, та фірм Ganz-David Brown (Угорщина) – виробник гідропередач.

Залучення іноземних інвестицій дозволить зберегати парк дизель-поїздів за рахунок подовження строку їх служби ще на 15 років, створити більш комфортні умови для перевезень пасажирів, застосування нової силової установки спроможне знизити витрати на паливо-мастильні матеріали та покращити навколишнє середовище.

2. Проект охоплює:

· створення спільної із закордонними фахівцями спільної конструкторської групи для розробки технології та проекту капітально-відновлювального ремонту дизель-поїздів ДР1А з заміною дизелів та гідропередач. Розробка технічної документації.

· Проведення капітально-відновлювального ремонту двох дизель-поїздів серії ДР1А на Ризькому виробничо-ремонтному об”єднанні RRA (Латвія), яке має досвід по заміні дизелів та гідропередач західноєвропейського виробництва. Експлуатаційні випробування.

· Оснащення технологічним обладнанням та розвиток ремонтної бази Жмеринського вагоноремонтного заводу. Проведення капітально-відновлювального ремонту 7 дизель-поїздам на рік із застосуванням силової установки зарубіжних фірм.

· Подальший ремонт дизель-поїздів провести на засадах кооперації з зарубіжними фірмами.

3. Термін реалізації проекту дозволить: Проект буде реалізовано на протязі 5 років

4. Наявність документації по проекту: Не має

5. Потрібна сума інвестицій: 45 млн.дол.США.

6. Повернення коштів буде здійснюватися за рахунок: прибутків від залізничних перевезень.

Найменування проекту: Реконструкція тунелю на дільниці Бескид-Скотарське

_______________________________________________________________________

Чоп       Мукачево     Воловець    Скотарське    одноколійний           Бескид                 Львів   

                                                                                         тунель

Зміст інвестиційного проекту:

1. Загальна характеристика:

Залізничний тунель на дільниці міжнародного транспортного коридору № 5 Бескид-Скотарське довжиною 1747 м був збудований в 1886 році і в цей час знаходиться в аварійному стані. Тунель обводнений, вода проникає крізь тріщини, тече по стінах та основі тунелю, дренаж не працює. Швидкість руху поїздів по тунелю - 15 км/год.

Бескидський тунель має для України велике значення, так як через нього проходить 40 % вантажо-і пасажиропотоку (30 вантажних і 12 пар пасажирських поїздів на добу), який іде через західний кордон України. За висновками фахівців, тунель не гарантує безпеку для руху поїздів.

Проект охоплює:
· капітальний ремонт і приведення до сучасних вимог існуючого тунелю.

2. Термін реалізації проекту:

Проект буде реалізовано на протязі 6 років.

3. Наявність документації по проекту:

Документація немає

4. Потрібна сума інвестицій: 20 млн.дол.США. Одержувач кредитної позики “Укрзалізниця”.

5. Повернення коштів буде здійснюватися за рахунок:

· підвищення пропускної спроможності магістралі;

· залучення додаткових обсягів міжнародних транзитних перевезнь.

Стан справ на цей час: Ведеться пошук інвесторів.

Найменування проекту: Одержання довгострокового кредиту для придбання 152 нових пасажирських вагонів, збудованих в Україні.

Зміст інвестиційного проекту:

1. Загальна характеристика:

На залізницях України склалось вкрай тяжке становище з парком пасажирських вагонів. При потребі 10000 вагонів експлуатується лише 8617, причому 1019 із них відпрацювали свій ресурс і за вимогами безпеки пасажирів підлягають виключенню з експлуатації. За останні вісім років парк пасажирських вагонів практично не поповнювався, придбано лише 86 нових вагонів, або близько 11 вагонів середньорічно.

Проект охоплює:

· оновлення парку пасажирських вагонів, виготовленних на заводах України;

· залучення кредиту, що дозволить оновити парк пасажирських вагонів;

· фінансування замовлення на виготовлення та поставку сучасних пасажирських вагонів.

2. Термін реалізації проекту:

Проект буде реалізовано на протязі 4-х років.

3. Потрібна сума інвестицій: 80 млн.дол.США.  Одержувач   кредитної   позики  Укрзалізниця.

Найменування проекту: Одержання довгострокового кредиту для закупівлі піввагонів.

Зміст інвестиційного проекту:

1. Загальна характеристика:

На залізницях України експлуатується 81687 піввагонів.

З 1999-2000 р. виробили свій ресурс 1894 піввагона, підлягають виключенню із інвентаря 2892 піввагона у 2000 році та 4873 піввагона – у 2001 році.

Придбано на вагонобудівних заводах України з 1999-2000 р. – 434 піввагона.

Таким чином, дефіцит піввагонів зростає. Через це на залізницях України експлуатується 5650 піввагонів країн СНД.

За експлуатацію одного піввагона країн СНД Укрзалізниця відшкодовує 12,65 швейцарських франків за добу, тобто 14600 грн. за рік.

Проект охоплює:

· оновлення парку вантажних піввагонів в Україні, виготовлених на вагонобудівних заводах «Дніпровагонмаш»  та «Крюківський вагонобудівний завод»;

· залучення кредиту, що дозволить оновити парк піввагонів;

· фінансування замовнення на виготовлення та постановку сучасних піввагонів.

2. Проектом передбачено:

· виготовлення на вагонобудівних заводах України «Дніпровагонмаш» та «Крюківський вагонобудівний завод».

3. Стадія реалізації:

Проект буде реалізовано на протязі п’яти років.

4. Потрібна сума інвестицій: 120 млн.дол.США. 

5. Наявність документації по проекту:

Документація є в наявності

